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Global action: INDCs 

 
  Implementation of  

NDCs 



2050 Vision : Low carbon  society 
Global reduction 50%  80-95% develop countries 

 
LA VISION EUROPEA: A Low Carbon 

Economy 
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Paquete 2020 y Marco 
2030 Energía y Clima  
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Reducción de 
emisiones: ETS y 

difusas 
Nuevo reparto de esfuerzo 
Inclusión de los sumideros 
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La fiscalidad medioambiental 
• La fiscalidad puede y debe ser una herramienta 

que facilite la orientación de ciudadanos y 
empresas hacia decisiones con una 
componente medioambiental 
 

• file:///D:/Mis%20documentos/Downloads/IEB%2
0REPORT%202_2014.pdf 
 
 

• http://www.uria.com/documentos/publicaciones
/4374/documento/fe08.pdf?id=5588 
 

• http://www.oecd.org/environment/country-
reviews/EPR%20Spain%202015%20Highlights%
20EN.pdf 
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España tiene una de los menores ratios de impuestos 
medioambientales por PIB 
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Fiscalidad en la UE 
• Es un área de política económica nacional. (Los acuerdos en 

esta materia requieren de unanimidad) 
• Las recomendaciones en fiscalidad a largo plazo se orientan a 

reducirla  sobre el empleo e incrementarla sobre el uso de 
recursos 

• La UE tiene un nivel importante de impuestos sobre los HC. 
• Algunos datos a nivel europeo…. 
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Fiscalidad comparada en 
transporte  
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La fiscalidad en la movilidad 
y el transporte 

• Sobre el modo de transporte  
– El vale transporte 

• Sobre el combustible 
– Impuestos especiales sobre los HC 

• Sobre los vehículos 
– Impuesto de matriculación 
– Impuesto de circulación 
– Otros 
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Cambio modal 
Personas 
• Real Decreto Ley 6/2010, de 9 de abril, … las cantidades 

satisfechas a las empresas encargadas de prestar el servicio 
trasporte público colectivo están exentas de tributación en el 
impuesto del IRPF hasta una cuantía de 1500 euros.  

• Incentivos de las empresas municipales en bonos de transporte 
• Restricciones de tráfico , de aparcamiento etc 
• … 

 
Mercancias 
• la Directiva de la Euroviñeta, que establece el marco regulatorio 

proponiendo un marco armonizado europeo para cobrar a aquellos 
vehículos de más de 3.5 Toneladas en las autopistas europeas. ( 
no implementada en España) 

• Huella de carbono ( iniciativa en Fr ) 
• … 
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Sobre el combustible 
• Epígrafe 1.2.1 Gasolinas sin plomo de 98 I.O. o de octanaje superior: 431,92 euros por 1.000 litros de tipo 

general y 24 euros por 1.000 litros de tipo especial. 
• Epígrafe 1.3 Gasóleos para uso general: 307 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros por 1.000 litros 

de tipo especial. 
• Epígrafe 1.6 GLP para uso general: 57,47 euros por tonelada. 
• Epígrafe 1.9 Gas natural para uso general: 1,15 euros por gigajulio. 
• Epígrafe 1.10 Gas natural destinado a usos distintos a los de carburante, así como el gas natural destinado al uso como carburante en motores 

estacionarios: 0,65 euros por gigajulio. 
• No obstante, se establece un tipo reducido de 0,15 euros por gigajulio para el gas natural destinado a usos con fines profesionales siempre y cuando 

no se utilicen en procesos de generación y cogeneración eléctrica. 

• Epígrafe 1.13 Bioetanol y biometanol para uso como carburante: 
• a) Bioetanol y biometanol mezclado con gasolinas sin plomo de 98 I.O. o de octanaje superior: 431,92 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros 

por 1.000 litros de tipo especial. 
• b) Bioetanol y biometanol, mezclado con las demás gasolinas sin plomo o sin mezclar: 400,69 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros por 

1.000 litros de tipo especial. 

• Epígrafe 1.14 Biodiesel para uso como carburante: 307 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros por 
1.000 litros de tipo especial. 

• Epígrafe 1.15 Biodiesel para uso como carburante en los usos previstos en el apartado 2 del artículo 54 y, en general, como combustible, y biometanol 
para uso como combustible: 78,71 euros por 1.000 litros de tipo general y 6 euros por 1.000 litros de tipo especial. 

• Epígrafe 1.16 Gasóleos destinados a la producción de energía eléctrica o a la cogeneración de energía eléctrica y de calor en instalaciones cuya 
actividad de producción quede comprendida en el ámbito de aplicación de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico: 29,15 euros por 
1.000 litros. 

• Epígrafe 1.17 Fuelóleos destinados a la producción de energía eléctrica o a la cogeneración de energía eléctrica y de calor en instalaciones cuya 
actividad de producción quede comprendida en el ámbito de aplicación de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico: 12,00 euros por 
tonelada. 

 

21 



¿es efectivo un impuesto de 
CO2 en los combustibles? 

• La implementación de una tasa de 20 
€/Tco2 representaría 
– En el entorno 4,2 c/ litro en combustibles 

líquidos 
• Dentro de ETS a 6 €/TCO2 serían 1,2 

c/litro 
 

¿pueden promover estos valores un 
cambio tecnológico? 
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Sobre los vehículos 
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El etiquetado 
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HR 2020 medidas de 
mitigación 
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HR 2020 fiscalidad 
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Ideas para debate 

• La fiscalidad debe jugar un papel 
relevante como facilitador de la 
evolución a una economía baja en 
carbono. 

• El ciudadano debe entender y asociar 
el papel de los impuestos 
medioambientales 

• Los objetivos a 2050 nos obligas a 
utilizar todas las palancas posibles 
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¡MUCHAS GRACIAS!  
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