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LA VISION EUROPEA: A Low Carbon
Economy
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IEB REPORT

2/2014

La fiscalidad puede y debe ser una herramienta
gue facilite la orientacion de ciudadanos y
empresas hacia decisiones con una
componente medioambiental

file://ID:/IMis%20documentos/Downloads/IEB%?2
OREPORT%202 2014.pdf

http://www.uria.com/documentos/publicaciones
[A374/documento/fe08.pdf?1d=5588

http://www.oecd.org/environment/country-
reviews/EPR%20Spain%202015%20Highlights%
20EN.pdf
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Figure 4: Environment and labour taxes in 2012

Denmark

Netherlands
Italy

Korea

United Kingdom
OECD average
Germany

France

Spain

Japan

United States

20 15 10 5 5 10
E nvironmentally related taxes (% GDP) Labour taxes (% GDFP)

Source: OECD (2013), "Green Growth Indicators’, OECD Environment Statistics (database). httpy//dx.doiorg/10.1787/data-00665-en

O€CC

(icina Espatveds de Camibio (limdrice




10

4
<

Espafa tiene una de los menores ratios de impuestos
medioambientales por PIB
2014
\
|
0@0
Q

A
Q
>

R (&00

ST &€
ﬂ\'z

<

=

4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0

)
<

O€CC
Hicing Espafls de Canbes (Clisdeion




@ )CCC

Fiscalidad en la UE

Es un area de politica econdmica nacional. (Los acuerdos en
esta materia requieren de unanimidad)

Las recomendaciones en fiscalidad a largo plazo se orientan a
reducirla sobre el empleo e incrementarla sobre el uso de
recursos

La UE tiene un nivel importante de impuestos sobre los HC.
Algunos datos a nivel europeo....
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Figure 4.8.1: Total environmental tax revenue by type of tax, EU-28, 2002-14
(billion EUR)
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Source: Eurostat (online data code: env_ac_tax)
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Figure 4.8.2: Energy taxes by economic activity, 2013 (")
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Figure 4.8.3: Transport taxes by economic activity, 2013 ()
(% of transport tax reven lig)
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Figure 3.2.1: Modal split of inland freight transport, EU-28, 2009-14 (")
(% of total inland tkm)
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Figure 2.6.4: Primary production of liquid biofuels, EU-28, 1990-2014
(Mtoe)
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La fiscalidad en la movilidad

y el transporte

e Sobre el modo de transporte
— El vale transporte

e Sobre el combustible
— Impuestos especiales sobre los HC

* Sobre los vehiculos
— Impuesto de matriculacion
— Impuesto de circulacion
— Otros

19
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Cambio modal

Personas

Real Decreto Ley 6/2010, de 9 de abril, ... las cantidades
satisfechas a las empresas encargadas de prestar el servicio
trasporte publico colectivo estan exentas de tributacion en el
impuesto del IRPF hasta una cuantia de 1500 euros.

Incentivos de las empresas municipales en bonos de transporte
Restricciones de trafico , de aparcamiento etc

Mercancias

la Directiva de la Eurovifieta, que establece el marco regulatorio
proponiendo un marco armonizado europeo para cobrar a aquellos
vehiculos de mas de 3.5 Toneladas en las autopistas europeas. (
no implementada en Espaia)

Huella de carbono ( iniciativa en Fr)
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Sobre el combustible

Epigrafe 1.2.1 Gasolinas sin plomo de 98 1.0. o0 de octanaje superior: 431,92 euros por 1.000 litros de tipo
general y 24 euros por 1.000 litros de tipo especial.

Epigrafe 1.3 Gasoéleos para uso general: 307 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros por 1.000 litros

de tipo especial.

Epigrafe 1.6 GLP para uso general: 57,47 euros por tonelada.

Epigrafe 1.9 Gas natural para uso general: 1,15 euros por gigajulio.

Epigrafe 1.10 Gas natural destinado a usos distintos a los de carburante, asi como el gas natural destinado al uso como carburante en motores
estacionarios: 0,65 euros por gigajulio.

No obstante, se establece un tipo reducido de 0,15 euros por gigajulio para el gas natural destinado a usos con fines profesionales siempre y cuando
no se utilicen en procesos de generacion y cogeneracion eléctrica.

Epigrafe 1.13 Bioetanol y biometanol para uso como carburante:

a) Bioetanol y biometanol mezclado con gasolinas sin plomo de 98 1.0. o de octanaje superior: 431,92 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros
por 1.000 litros de tipo especial.

b) Bioetanol y biometanol, mezclado con las demés gasolinas sin plomo o sin mezclar: 400,69 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros por
1.000 litros de tipo especial.

Epigrafe 1.14 Biodiesel para uso como carburante: 307 euros por 1.000 litros de tipo general y 24 euros por
1.000 litros de tipo especial.

Epigrafe 1.15 Biodiesel para uso como carburante en los usos previstos en el apartado 2 del articulo 54 y, en general, como combustible, y biometanol
para uso como combustible: 78,71 euros por 1.000 litros de tipo general y 6 euros por 1.000 litros de tipo especial.

Epigrafe 1.16 Gasoleos destinados a la produccion de energia eléctrica o a la cogeneracion de energia eléctrica y de calor en instalaciones cuya
actividad de produccién quede comprendida en el ambito de aplicacion de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico: 29,15 euros por
1.000 litros.

Epigrafe 1.17 Fuel6leos destinados a la produccion de energia eléctrica o a la cogeneracion de energia eléctrica y de calor en instalaciones cuya
actividad de produccion quede comprendida en el ambito de aplicacion de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico: 12,00 euros por
tonelada.
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¢.es efectivo un impuesto de

CO2 en los combustibles?

* La implementacion de una tasa de 20
€/Tco2 representaria

— En el entorno 4,2 c/ litro en combustibles
liquidos
e Dentrode ETS a 6 €/TCO2 serian 1,2
c/litro

¢ pueden promover estos valores un
cambio tecnoldgico?

22
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Combustible

HNotas
Unidades: Imparte en euros
(*} Vehiculos: Automay
(1) Corresponds :
Si lz Comunidad A

Tipo impositivo
Epigrafe  Peninsulz e

es Balears Lananas

12

2 4
3 )
14

4

En Ceuta y Melllz s& aplicara el tipo impos

OCCC

Epigrafell}
Total
Epigrafe 1
Epigrafe 2
Epigrafe 37
Epigrafe 4@

Emisian CO 2

emisian==120

180<=emision=200
emisian==201

tivo del 0%

O

Vehiculos

re los vehiculos

Matriculacion de vehiculos por epigrafe y tipo de combustible
Combustible: Total

Emisién Media

Mumere Distribucion €Oz en g/Km

1.030.61%
763.108
224.398

25,174
15.939

wrismos y tedoterrena, excluidas las motocicletas.
grafe - Tipos impositives - Emision C04.
utanoma no hubiese aprobado los tipos a que se refiere el ar.43 ley 2172001, de 27 de diciembre, 52 aplicaran los siguientes

100,00%
74,24%
21,77%

2,44%

1,55%

117
107
137
i78
235

16.
i1,

< "

145
140
135
130
125
120
115
110
105
100

95

INFORMACION ECONOMICA

Valor vehiculos ’ . 1 Porcentaje
(base imponible) Base Impofible Reducida ‘geduccién Precio medio del Vehiculo
(1) (2)/(1)
Importe Distribucion  Importe  Distribucion Yo sin IEDMT  con IEDMT
375.098.932 100,00% 56.235.291 100,00% 0,34% 15.889 16.1835
173.847.673 68,24% 0,00% 0,00% 14,604 14,604
254,268,075 25,98% 41.572.1B1 73,93% 0,98% 18.959 19.839
620,226,460 3,79% 10,937.208 19,45% 1,76% 24,638 26.976
326.756.718 2,00% 3.725.901 6,63% 1,14% 20.500 23.555
gr CO2/KM Espana
P
£LO
2010 2011 2012 2013 2014 2015



El etiquetado

Cero emisiones:

Ciclomotores, triciclos, cuadriciclos y motocicletas; turismos;
furgonetas ligeras, vehiculos de mas de 8 plazas y
vehiculos de transporte de mercancias clasificados en el
Registro de Vehiculos de la DGT como vehiculos eléctricos
de bateria (BEV), wvehiculo eléctrico de autonomia
extendida (REEV), vehiculo eléctrico hibrido enchufable
(PHEV) con una autonomia minima de 40 kilémetros o
vehiculos de pila de combustible.

ECO:

Turismos, furgonetas ligeras, vehiculos de mas de 8
plazas y vehiculos de transporte de mercanciasclasificados
en el Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos
enchufables con autonomia <40km, vehiculos hibridos no
enchufables (HEV), vehiculos propulsados por gas natural,
vehiculos propulsados por gas natural (GNCy  GNL)o
gas licuado del petrdleo (GLP).

En todo caso, deberan cumplir los criterios de la etiqueta C.

TR
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HR 2020 medidas de
mitigacion

MITIGACION EN DIFUSOS Y ETS
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HR 2020 fiscalidad

INGRESOS FISCALES
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ldeas para debate

» La fiscalidad debe jugar un papel
relevante como facilitador de la
evolucion a una economia baja en
carbono.

* El cludadano debe entender y asociar
el papel de los iImpuestos
medioambientales

* Los objetivos a 2050 nos obligas a
utilizar todas las palancas posibles
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